1  ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ
1.1 
Общие сведения
1.1.1   Настоящая спецификация соответствует проекту СВП700 разъездного амфибийного катера на воздушной подушке МАРС–700 с двигателем IVECO. 
1.1.2
Назначение катера – круглогодичные перевозки пассажиров в светлое время суток в пределах непрерывной зоны действия системы береговых УКВ–радиостанций. Движение в тёмное время суток допускается в водоизмещающем режиме по судовому ходу. 
1.1.3
Район и условия эксплуатации – внутренние водные бассейны разряда «Р» по классификации Российского Речного Регистра (РРР) с ограничением высоты волны 1% обеспеченности:
- до 0,25 м при ходе на воздушной подушке со скоростью не более 45 км/час;
- до 0,6 м при движении в водоизмещающем режиме со скоростью не более 20 км/час;
- скорость входа судна на циркуляцию должна быть не более 20 км/час;

- скорость ветра не более 12 м/с;

Эксплуатация в переходный период (весна, осень) и зимний допускается по акваториям внутренних водных путей бассейнов разряда «Р» (без выхода в озёра и водохранилища разряда «Р») по классификации РРР при следующих условиях:
- при угрозе обледенения судна, изменяющего его тактико-технические характеристики (скорость, водоизмещение, положение центра масс) эксплуатация не допускается;

- допускается преодоление ледовых, снежных и грунтовых поверхностей с высотой неровностей не выше 0,3 м и уклоном до 7% (4о);
- температура наружного воздуха от -25оС до +40оС.
1.1.4
Конструктивный тип – катер с металлическим алюминиевым корпусом коробчатого типа, с закрытой пластиковой кабиной, надувными бортами, дополнительными баллонами и скегами, носовым и кормовым гибкими ограждениями, кормовым расположением двигателя и движительно–рулевого комплекса. 

1.2
Класс судна, правила и нормы постройки
Катер соответствует классу «Э(Р 0,6/0,25 СВП» Российского Речного Регистра без права выхода на акватории озёр и водохранилищ разряда «Р».

Постройка катера осуществляется по рабочей конструкторской документации под техническим наблюдением РРР.
1.3
Главные размерения и основные характеристики
Длина габаритная, м
7,84

Длина расчетная, м
7,50

Длина металлического корпуса, м
6,94

Ширина габаритная, м
3,72
Ширина расчетная, м
3,52

Ширина металлического корпуса, м
2,40

Высота борта, м
0,848

Высота надводного борта, м
0,430

Высота габаритная (по молниеотводу на мачте), м
3,36

Высота от ОП до верхней кромки несъемных частей, м
2,24
Высота транспортировочная (от нижней наружной

точки днища до верхней точки фонаря на кольце), м
2,35

Водоизмещение полное, кг
2400
Водоизмещение порожнём, кг
1565
Пассажировместимость, включая водителя, чел.
8
Мощность двигателя при 3500 об/мин, кВт (л.с.)
107 (146)
Вместимость топливного бака, л
220

Дальность хода на воздушной подушке

на спокойной воде при ветре ≤ 1,0 м/с, км
367
Клиренс при ходе на воздушной подушке 

(наименьшее расстояние от днища корпуса до 

подстилающей поверхности), м
0,52

Наибольшая осадка на плаву при полном водоизмещении, м
0,536

Дедвейт, кг
835

Валовая вместимость, рег.т
6,1

1.4
Скорость, остойчивость и непотопляемость
1.4.1
Скорость катера на спокойной воде при ветре ≤ 1,0 м/с:

· эксплуатационная (при оборотах двигателя 3200 об/мин) – 55 км/ч;

· максимальная – не менее 60 км/ч.

1.4.2
Уклон (угол) преодолеваемого затяжного подъёма – 7% (4°)  при начальной скорости ноль и более для любых грунтов.

1.4.3
Высота преодолеваемого одиночного вертикального уступа – 0,3 м (при скорости хода не более 50 км/ч и направлении движения, перпендикулярном к линии уступа, или с отклонением курса от перпендикуляра не более ±30о).
1.4.4
Остойчивость катера во всех эксплуатационных случаях нагрузки соответствует требованиям Российского Речного Регистра, по которым поперечная (начальная) метацентрическая высота должна быть не менее 0,2 м.

1.4.5
Требования Российского Речного Регистра к непотопляемости и аварийной остойчивости катера выполнены при одновременном затоплении одного любого 
            отсека надувного борта и всего скега того же борта, скегов правого и левого борта одновременно.
При этом:
1.4.5.1 предельная линия погружения не входит в воду;

1.4.5.2 значение поперечной метацентрической высоты, определяемое методом постоянного водоизмещения, в конечной стадии затопления для положения устойчивого равновесия при симметричном затоплении и для ненакрененного положения при несимметричном затоплении до принятия мер для его увеличения должно быть не менее 0,05 м;

1.4.5.3 углы крена при несимметричном затоплении не превышают 20º до принятия мер по спрямлению катера и 12º – после принятия таковых;

1.4.5.4 значение максимального плеча диаграммы аварийной остойчивости не менее 0,1 м;

1.4.5.5 протяженность части диаграммы аварийной остойчивости с положительными плечами при симметричном затоплении не менее 30º и не менее 20º при несимметричном;

1.4.5.6 диаграммы аварийной остойчивости имеют достаточную площадь участков с положительными плечами.
1.5
Общее расположение
1.5.1
Общее расположение катера соответствует рабочей конструкторской документации заданного исполнения, определяемого договором или контрактом.

1.5.2
Катер состоит из металлического корпуса (далее корпуса), стеклопластиковой кабины, энергетической установки, движительно–рулевого комплекса, воздухонагнетателей, надувных и гибких ограждений воздушной подушки.

К бортам корпуса закреплены надувные борта, разделенные по длине поперечными переборками на четыре отсека.

К днищу корпуса и к надувным бортам снизу закреплены два надувных скега и два дополнительных баллона.

В носовой и кормовой оконечностях катера на днище корпуса установлены носовое гибкое ограждение (НГО) и кормовое гибкое ограждение (КГО) воздушной подушки.

Корпус катера разделён на три отсека носовым коробом и баком–кессоном.

Носовой и средний отсеки с оборудованием закрыты стеклопластиковой кабиной.
В носовом отсеке располагаются воздуховоды системы вентиляции и отопления салона.
В среднем отсеке – пассажирском салоне – размещены (с носа в корму): пульт управления движением катера и двигателем с комбинацией приборов и штатным автомобильным отопителем салона, пульт подкачки надувных конструкций, два кресла первого ряда автомобильного типа для водителя и пассажира, два кресла второго ряда для пассажиров, в третьем ряду диван для пассажиров. 

В кормовом отсеке – моторном отсеке (МО) – размещены: энергетическая уста
новка, два центробежных воздухонагнетателя и движительно–рулевой комплекс.

2  КОРПУС

2.1
Общие сведения
Корпус катера цельнометаллический, клёпаный с применением в отдельных конструкциях аргоно–дуговой сварки. Материал корпуса имеет следующие характеристики прочности:

· листовой материал 1561 – 206 МПа (21 кг/мм2);
· профильный материал 1561 – 206 МПа (21 кг/мм2).
2.2
Конструкция корпуса

2.2.1
Корпус катера состоит из днища, бортов, палубы, носового короба, бака–кессона (топливного бака), транца с кринолином.

2.2.2 Корпус выполнен в поперечном сечении с большим палубным раскрытием.
2.2.3  Корпус набран по смешанной системе набора: днище моторного отсека – по продольно–поперечной, остальное – по поперечной системе.

2.2.4  Днище, борта и палуба выполнены из листов 1,5 мм, соединённых по стыкам и пазам клёпкой.
2.2.5 Шпация по длине корпуса составляет: 0–1шп. – 395 мм; 1–3шп. – 300 мм;
3–4шп. – 200 мм; 4–11шп. – 300 мм; 11–13шп. – 350 мм; 13–14шп. – 400 мм;
14–15шп. – 270 мм; 15–16шп. – 630 мм; 16–20шп. – 300 мм.    
2.2.6  С 1 по 14 шпангоут в диаметральной плоскости (ДП) и с 1 по 15 шпангоут на расстоянии 650 мм от ДП, к внешней (наружной) стороне обшивки днища приклёпано три V–образных профиля гнутых из листа толщиной 1,5 мм.
2.2.7  Продольно–поперечная система набора моторного отсека в корму от бака–кессона выполнена из двух продольных балок замкнутого профиля, гнутых из листа толщиной 1,5 мм и холостых шпангоутов из прессованного профиля Z40х20х2х1,5 мм. Шпангоуты борта 15 и 16 выполнены усиленными в виде гнутых книц из листа толщиной 1,5 мм.
2.2.8.   Поперечная система набора днища корпуса в нос от бака–кессона выполнена из холостых шпангоутов Z–образного профиля 40х20х2х1,5 мм, поперечный набор бортов и палубы выполнен в виде гнутых книц из листа толщиной 1,5 мм, переклёпанных между собой. 
2.2.9  На шпангоутах 2 и 3 установлен носовой короб, выполненный из гнутого листа толщиной 2,5 мм и с вклёпанными бракетами из листа толщиной 1,5 мм.
2.2.10  На шпангоутах 13 и 14 установлен бак–кессон (топливный бак). Бак–кессон выполнен сварным из листов 1560М толщиной 2,5 мм и 3,0 мм и разделён бракетами. Бак–кессон соединён с днищем и бортами клёпкой.
2.2.11 Палуба в районе 0–7 шпангоутов выполнена из листов толщиной 1,5 мм, подкреплённых шпангоутами в виде гнутых книц, комингс выреза в палубе  выполнен из L20х20х2 мм.
2.2.12  Палуба (от 7 до 20 шпангоута) представляет собой палубный стрингер шириной 100мм, выполненный из листа толщиной 1,5 мм и усиленный гнутым профилем L65х55х3 мм.
2.3
Фундаменты и подкрепления
Фундаменты и подкрепления в отсеках корпуса выполнены гнутыми из листа толщиной 1,5 мм и сварными из листа толщиной 2–3 мм.
2.4
Кабина
Кабина выполнена стеклопластиковой с лобовым, боковыми и задним стёклами и двумя бортовыми дверями.
3 ДЕЛЬНЫЕ ВЕЩИ
3.1
Трапы
Катер снабжён одним съёмным трапом.
3.2
Двери
На катере в районе 8–11 шпангоутов установлены две посадочные стеклопластиковые двери с правого и левого бортов.
3.3
Крышки
На катере предусмотрены:

- крышка капота;

- крышка люка топливного бака;

- крышки (2 шт.) заливной горловины топливного бака.

3.4
Окна
Лобовое окно кабины выполнено из ветрового стекла автомобилей семейства «ГАЗель». 
Бортовые окна выполнены из силикатного закалённого стекла З–5–В S = 5 мм, а заднее окно – из органического стекла. 
3.5
Поручни
В верхней части боковых стенок кабины установлены поручни из алюминиевых труб.

3.6
Леерное ограждение
Для ограждения района двигателя и воздушного винта (13–19 шп.) предусматривается леерное ограждение с металлическими цепочками.
Для безопасной работы с лебёдкой на бампере в районе 0 шп. предусматривается леерное ограждение высотой 600 мм.
3.7
Люки

На крыше кабины предусмотрен люк для вентиляции и аварийного покидания катера.
4 ИЗОЛЯЦИЯ ПОМЕЩЕНИЙ
В кабине предусмотрена тепловая и звуковая изоляция из материала «Стизол» толщиной 5, 10 и 20 мм.
На нижней части кормовой стенки кабины (стенке кессона-бака) установлена противопожарная изоляция, обшитая листом из алюминия толщиной 1мм.

5 ЗАШИВКА И ОТДЕЛКА ПОМЕЩЕНИЙ
Зашивка подволока кабины – натяжная из винилискожи светлых тонов.

Отделка бортов кабины выполнена панелями из стеклопластика.
Настил пола выполнен  из фанеры ламинированной «СВЕЗА» толщиной 6,5 мм с нескользящим покрытием.
Высота помещения кабины от настила пола до подволока обстройки в районе 8 шпангоута – не менее 1360 мм.
6 ОБОРУДОВАНИЕ ПОМЕЩЕНИЙ
Кабина оборудована креслами водителя и пассажира автомобильного типа в переднем ряду, двумя пассажирскими креслами во втором ряду и мягким диваном в кормовой части.

Щиток контрольных приборов (комбинация приборов) размещён на пульте управления («Торпедо»). Кроме приборов контроля двигателя на пульте управления установлены: кнопки включения сигнально–отличительных фонарей, пневмонасоса подкачки надувных конструкций; автомобильная магнитола; пульт управления отопителем кабины, блок предохранителей; обтекатель вала рулевого колеса; отверстия для обдува лобового и боковых стёкол, ниша для хранения бортовых документов и мелкого инструмента.

Под панелью управления установлен пульт управления централизованной подкачкой скегов с пневмонасосом.

Рукоятки управления подачей топлива, сцеплением и горизонтальными рулями расположены слева от водителя.

В потолке кабины:

· над первым рядом сидений установлены ручки управления фарами–искателями, потолочный светильник с выключателем и солнечный козырёк над сидением водителя;

· над диваном – кормовой потолочный светильник с выключателем.

По правому борту установлена банкетка, в которой размещено электрооборудование.

7  СУДОВЫЕ УСТРОЙСТВА, СПАСАТЕЛЬНЫЕ СРЕДСТВА
7.1
Якорное устройство

Катер комплектуется якорем Матросова массой ~5 кг с синтетическим якорным канатом диаметром 12 мм и длиной 30 м. Якорь с канатом размещается в рундуке дивана.
7.2
Швартовное и буксирное устройство
Швартовное устройство состоит из четырёх уток и двух синтетических канатов Ø12±1 мм  длиной по 10 м каждый.

Канаты размещаются в рундуке дивана.
В качестве буксирного устройства используется электролебёдка с гаком, расположенная на палубе в носовой части корпуса.

7.3
Устройство подъёмное
Подъём и спуск катера осуществляется четырёхстропным тросовым подъёмным устройством грузоподъёмностью 1,5 т.

7.4
Устройство ограждения воздушной подушки
7.4.1  Ограждение зоны воздушной подушки  конструктивно симметрично относительно ДП катера и состоит из:

· двух надувных бортов (НБ), расположенных на левом и правом бортах металлического корпуса;

· двух дополнительных баллонов, расположенных на левом и правом бортах под днищем и соединённых с НБ и днищем;

· двух надувных скегов, расположенных на левом и правом бортах под дополнительными баллонами и НБ;

· носового гибкого ограждения, расположенного в носовой части металлического корпуса;

· кормового гибкого ограждения, расположенного в кормовой части металлического корпуса.

Дополнительные блоки плавучести не используются, ввиду применения на катере двух дополнительных баллонов в составе бортового гибкого надувного ограждения.
7.4.2  Надувные борта крепятся на боковых стенках корпуса при помощи соединения «ликпаз–ликтрос».

НБ изготавливаются из материала Viniplan VP–6545, разделены тремя поперечными переборками на четыре независимые секции с индивидуальными клапанами накачки. Материал Viniplan VP-6545 равнопрочен по основе и утку и имеет прочность на растяжение 3000 Н/5см.
7.4.3  Надувные бескамерные скеги располагаются под надувными бортами, соединяются с корпусом, надувными бортами и дополнительными баллонами тканевыми оттяжками и петлями.

Надувные скеги изготавливаются из материала Viniplan VP–6545, разделяются продольной переборкой на два отсека – верхний и нижний. Верхний отсек является резервным и накачивается только при повреждении нижнего. Накачка каждого из отсеков осуществляется от централизованной системы подкачки.

7.4.4  Надувные дополнительные баллоны укрепляются на днище корпуса при помощи соединения «ликпаз–ликтрос». Они совместно с надувными бортами служат опорами для скегов. Соединённые между собой тканевыми петлями эти три элемента образуют устойчивую надувную конструкцию.

Надувные дополнительные баллоны изготавливаются из материала Viniplan VP–6545 и подключаются к централизованной системе подкачки.

7.4.5  Носовое гибкое ограждение выполнено из материала Viniplan VP–6545 и закреплено по периметру носовой части днища катера с помощью соединения «ликпаз–ликтрос». Верхние кормовые концы ограждения закрепляются ремнями к специальным кронштейнам. Ограждение состоит из верхней и нижней заменяемой части, которые соединяются между собой с помощью тканевой петли.

7.4.6  Кормовое гибкое ограждение выполнено в виде сегмента с открытой верхней частью, изготовленного из материала Viniplan VP–6545, имеющего клапанные отверстия в нижней части и ремни натяжки в верхней части. Ограждение крепится к днищу по носовой кромке с помощью соединения «ликпаз–ликтрос» и по кормовой кромке с помощью болтового соединения.
7.5
Спасательные средства
Спасательные средства катера включают спасательные жилеты и спасательный круг с линём длиной 30 м.

Спасательные жилеты размещены в рундуке дивана – 4 шт., под креслами второго ряда – 2 шт., справа от пассажирского кресла первого ряда – 3 шт.
Спасательный круг закреплён на задней стенке кабины, спасательный линь размещён в рундуке.
7.6
Противопожарные средства

Противопожарные средства включают в себя два порошковых огнетушителя типа ОП–2 в кабине, в моторном отсеке устанавливается генератор огнетушащего аэрозоля «АГС–3». Генератор обеспечивает подавление очага возгорания и последующую подпитку защищаемого объёма пламеингибирующей смесью. Генератор запускается принудительно с пульта управления или произвольно от воздействия на термочувствительный шнур открытого пламени или температуры свыше 200о С.
7.7
Мачта
На катере установлена одна мачта, на которой установлены топовый фонарь и молниеотвод. Мачта устанавливается в ДП в районе 13–14 шп. на основании, которое расположено на крыше кабины. На мачте устанавливаются площадки и кронштейны. При транспортировке мачта складывается или демонтируется.
На основании мачты устанавливаются светоимпульсные отмашки «Luster», светосигнальный проблесковый маяк «Агент 12М», приёмно–передающая антенна 
ПВШ-335 и рупорный громкоговоритель.
8 СУДОВЫЕ СИСТЕМЫ

8.1
Система осушения
Система осушения от воды, попадающей извне, состоит из голубниц в поперечном наборе корпуса, двух сливных отверстий в транце и сливного отверстия с пробкой в кабине. Катер снабжается также переносным электрическим осушительным насосом. Насос размещается в рундуке. Питание насоса осуществляется от судовой розетки бортовой сети катера 12V.
8.2
Система отопления кабины

На катере установлен автомобильный отопитель. Агрегат отопителя предназначен для обдува лобового стекла и отопления салона и встроен штатно в пульт управления катером («Торпедо» а/м Газель).
По требованию Заказчика в районе 17–18 шп. может устанавливаться автономный жидкостный отопитель HYDRONIC D5, для которого предусмотрена отдельная топливная система. Автономный отопитель предназначен для предпускового подогрева двигателя и отопления кабины при неработающем двигателе.
8.3
Система стеклоочистителей и омывателя стекла
Система стеклоочистителей и омывателя лобового стекла применена с автомобилей семейства «ГАЗель».

На катере установлен стеклоочиститель с электрическим приводом на две щётки. Электродвигатель стеклоочистителя с редуктором и системой приводных рычагов расположен в кабине.
Омыватель лобового стекла состоит из бачка, в котором установлен насос с приводом от электродвигателя, жиклёров и шлангов. В качестве рабочей жидкости используется специальная жидкость, применяемая на автомобилях.
8.4
Система подкачки надувных конструкций
Централизованная система подкачки надувных конструкций включает:

- пульт с шаровыми кранами и электропневмонасосом;
- систему шлангов, соединяющих пульт с камерами скегов, дополнительными баллонами, с системой газотурбинного наддува двигателя, с электропневмонасосом и манометром;
- манометр для контроля давления в камерах скегов;

- воздушный клапан для стравливания воздуха из камер скегов и для подкачки надувного борта через шланг с наконечниками или для подкачки любого надувного элемента от ножного пневмонасоса.
8.5 Система кондиционирования и вентиляции

По требованию Заказчика на катере может быть установлен кондиционер автомобильного типа.
На катере предусмотрена естественная вентиляция в виде люка на крыше кабины и вентиляционные отверстия в верхних углах кормовой части кабины.
В качестве принудительной вентиляции используется режим вентиляции системы отопления кабины.

9 ЭНЕРГЕТИЧЕСКАЯ УСТАНОВКА И ЕЁ СИСТЕМЫ
9.1
Двигатель
На катере установлен автомобильный дизельный двигатель семейства F1C 146 л.с. производства компании «IVECO» (Италия).

Двигатель F1C дизельный с непосредственным впрыском топлива, турбонаддувный с промежуточным охлаждением надувочного воздуха, четырехцилиндровый, рядный.

Основные технические характеристики двигателя:

Охлаждение наддувочного воздуха
интеркулером
Полная мощность при 3500 об/мин, кВт (л.с.)
107 (146)
Рабочий объем, см3
2998
Степень сжатия
18:1
Вид топлива
дизельное

Марка топлива
Л-02-62 ГОСТ305-82
Минимальный удельный расход топлива по внешней
скоростной характеристики двигателя, г/кВтч (г/л.с.ч)
200 (147)
Двигатель с обслуживающими системами установлен в кормовом отсеке катера и закрывается капотом.

Мощность двигателя распределяется на винто-вентилятор и на нагнетатели.

9.2
Топливная система

Топливная система выполнена с использованием автомобильных узлов и агрегатов, частично поставляемых с двигателем . На катере установлены топливный бак–
кессон ёмкостью 220 л. Топливный бак выполнен из листов толщиной 2,5 и 3 мм. Материал – сплав 1560БМ.

9.3
Система охлаждения и система подогрева двигателя

Система охлаждения жидкостная, закрытого типа, с принудительной циркуляцией, с расширительным бачком. Система выполнена с использованием автомобильных узлов и агрегатов. В качестве теплообменных устройств используются два радиатора типа 330242-1301010 системы охлаждения двигателя автомобиля «Волга».
В составе энергетической установки применяется радиатор промежуточного охлаждения наддувочного воздуха типа 3409.

Предпусковой подогрев двигателя обеспечивается системой с автономным жидкостным отопителем HYDRONIC D5.

9.4
Система газовыхлопа

Отработанные газы отводятся от турбокомпрессора через сильфонный компенсатор и выпускаются через трубопроводы и глушитель за транцевую переборку (20 шп.).
9.5
Система запуска двигателя

Запуск двигателя осуществляется электростартёром мощностью 2,5 кВт.

9.6
Система управления двигателем.
Управление двигателем осуществляется с блока управления в кабине, на котором установлены: рукоятка управления подачей топлива и рукоятка выключения сцепления.

Управление сцеплением – ручное гидравлическое.

На панели управления установлена комбинация приборов, имеющая следующие средства контроля:

· указатель температуры охлаждающей жидкости;
· указатель оборотов двигателя (тахометр);
· указатель напряжения бортовой сети (вольтметр);

· указатель уровня топлива;
· свечи нагрева включены;

· сцепление выключено.
Также на комбинацию приборов выведена аварийно–предупредительная сигнализация (АПС) по следующим параметрам:
	Контролируемые параметры
	Параметры срабатывания АПС

	- минимальный запас топлива
	39 л (1 ч работы главного двигателя на номинальном режиме)

	- минимальное давление масла
	≤ 0,8 кг/см2

	- предельная t° охлаждающей жидкости
	98°С

	- неисправность генератора
	0 В

	- вода в топливном фильтре
	-

	- неисправность комплексной микропроцессорной системы управления двигателем (КМСУД)
	-

	- минимальный уровень охлаждающей жидкости
	-


9.7
Система масляная
Масляная система входит в состав системы смазки двигателя и специальных судовых устройств не имеет.

На случай протечек в аварийных ситуациях под двигателем установлен специальный выдвижной поддон для сбора нефтесодержащих вод.

10 ДВИЖИТЕЛЬНО–РУЛЕВОЙ КОМПЛЕКС
10.1
Движительно–рулевой комплекс (ДРК)
На катере в кормовом отсеке корпуса установлен единый агрегат – ДРК, включающий:

· кольцо;

· винто–вентилятор;

· вертикальные рули, 4 шт.;

· горизонтальные рули, 2шт;
· зубчатый ремень BANDO привода винта;

· ведущий шкив привода винта;

· ведомый шкив привода винта.
10.2
Кольцо
Обечайка кольца выполнена клёпаной из листов толщиной 1,0 мм и 1,5 мм алюминиевого сплава 1560БМ. Носок кольца выполнен из стеклопластика. Внутренний диаметр обечайки кольца – 1720 мм.

На кольце закреплена рама с горизонтальными и вертикальными рулями, вал винта, ведущий и ведомый шкивы, установлены сигнально–отличительные фонари, молниеотвод.
10.3
Винто–вентилятор
Винто–вентилятор разборный, литой, диаметр 1710 мм, четырехлопастный. Материал – алюминиевый сплав АЛ9Т4 (АК7чк).

Передача мощности от двигателя к винто-вентилятору осуществляется через механизм отбора мощности к карданному валу. Карданный вал соединен с ведущим шкивом привода винто-вентилятора через фланцевое соединение. Через плоско-зубчатый ремень крутящий момент передается от ведущего на ведомый шкив, подсоединенный непосредственно к валу винто-вентилятора. Натяжение плоско-зубчатого ремня регулируется с помощью ведущего шкива, установленного на валу с эксцентриситетом.
10.4
Горизонтальные и вертикальные рули
Рули выполнены клёпаными из листа толщиной 0,8–1,0 мм алюминиевого сплава 1560БМ.

Перекладка горизонтальных и вертикальных рулей осуществляется с места водителя посредством тросовой проводки. Углы перекладки рулей ±45о.
В случае повреждения штатного привода вертикальных рулей предусмотрена установка аварийного ручного привода. По левому борту устанавливаются съемная опора с рычагом в районе 9 шпангоута на пороге кабины и узел крепления каната на крайнем левом вертикальном руле. Рычаг съемной опоры соединяется с узлом крепления к рулю при помощи каната, проходящего через промежуточную опору, установленную на корпусе.
В сложенном виде аварийный привод рулей хранится в рундуке в кабине.
11 НАГНЕТАТЕЛИ ВОЗДУШНОЙ ПОДУШКИ

В кормовом отсеке катера установлены два воздухонагнетателя по одному с каждого борта, предназначенные для подачи воздуха в зону воздушной подушки. В качестве нагнетателя применён центробежный вентилятор с двухсторонним входом с диаметром ротора 450 мм. Нагнетатели работают от главного двигателя через ремённую передачу с поликлиновыми ремнями. Основной материал нагнетателей – сплав 1560БМ.
12 ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ

12.1
Основные параметры и структура электроэнергетической системы

Основным родом тока на катере принят постоянный ток напряжением 12В.

12.2
Источники и преобразователи электроэнергии

Для питания электропотребителей на катере предусмотрены следующие источники и преобразователи электрической энергии:

- генератор постоянного тока, с напряжением на клеммах 14В, мощностью 2кВт, навешенный на главный двигатель;

- кислотная аккумуляторная батарея 6СТ-90, напряжением 12В, 90 А(ч.

Основным источником электроэнергии на катере является генератор постоянного тока.

Привод генератора осуществляется от переднего конца коленчатого вала главного двигателя посредством клиноременной передачи.

Максимальный ток нагрузки генератора составляет 140А.
Свинцово-кислотная аккумуляторная батарея, расположенная в пластиковом контейнере по правому борту у транца, предназначена для запуска главного двигателя и для питания аварийных потребителей.
12.3
Распределение электроэнергии
Распределение электроэнергии сети постоянного тока напряжением 12В выполнено по двухпроводной схеме, за исключением системы контроля и запуска главного двигателя.

В системах контроля и запуска ГД, в качестве обратного провода используется корпус катера.

12.4
Потребители электроэнергии
От электрической сети постоянного тока напряжением 12В получают питание следующие потребители:

- система запуска и контроля главного двигателя;

- зарядка аккумуляторной батареи,

- система радиосвязи;

- система громкоговорящей связи и трансляции;

- сигнально-отличительные фонари;

- сеть освещения;

- розетка 12В;

- стеклоочиститель со стеклоомывателем;

- прожекторы;

- система отопления и вентиляции;

- насос подкачки скегов;

- система аэрозольного объемного пожаротушения;

- магнитола.

В аварийном режиме от аккумуляторной батареи получают питание следующие потребители постоянного тока:

- сигнально-отличительные фонари;

- система аэрозольного объемного пожаротушения;

- сеть аварийного освещения;

- система громкоговорящей связи;

- УКВ-радиостанция «Saracom TW-80».
13 СРЕДСТВА СИГНАЛИЗАЦИИ, РАДИОСВЯЗИ И НАВИГАЦИИ
13.1
Cигнально-отличительные фонари

На катере установлен комплект сигнально-отличительных фонарей завода «Сатурн», г.Москва, изготовленных по ТУ5.633-5085-83 в соответствии с требованиями, обеспечивающими безопасность плавания:

	– Фонарь круговой белого огня 665-БВ
	
	– 1шт;

	– Фонарь кормовой белого огня 663-БВ
	
	– 1шт

	– Фонарь бортовой зеленого огня 666-БВ-II
	
	– 1шт;

	– Фонарь бортовой красного огня 667-БВ-II
	
	– 1шт;

	– Фонарь топовый белого огня 662-БВ
	
	– 1шт;


Питание напряжением 12В сигнально-отличительные фонари получают с пульта управления катером и имеют световую сигнализацию исправности цепей ламп.

В соответствии с «Правилами плавания по внутренним водным путям Российской Федерации», на катере, для подачи световых сигналов при расхождении с судами, установлена отмашка «Laster», состоящая из блока силового пульта управления и четырёх фонарей сигнальных с лампами, 12В, IP56.

Отмашка получает питание с пульта управления катером.

13.2
Система громкоговорящей связи и трансляции

Для обеспечения громкоговорящей связи и трансляции на катере предусмотрена установка командно-трансляционного устройства.

В качестве командно-трансляционного устройства установлено устройство громкоговорящей связи (ГГС) «Гепард».

Устройство ГГС предназначено для трансляции командных передач на внешний громкоговоритель, установленный на мачте.
13.3
Средства радиосвязи

Состав средств радиосвязи выбран в соответствии с частью IV Правил классификации и постройки судов внутреннего плавания (ПСВП) 2008 г.

На катере установлено следующее радиооборудование:

- главная УКВ-радиостанция «Saracom TW-80» (300,025…300,500МГц) с питанием от бортовой сети и подключенная к внешней стационарной антенне ПВШ-335;

- носимая УКВ радиостанция «Saracom TW-80», (300,025…300,225 МГц) зарядным устройством.

Основное и аварийное питание главная УКВ-радиостанция получает с пульта управления катером.

14 ГРОЗОЗАЩИТНОЕ УСТРОЙСТВО

На кольце движительно–рулевого комплекса и на мачте установлены молниеотводы, изготовленные из алюминиевого прутка диаметром 12 мм, соединённые с кабе-лем сечением 70 мм2 со свободным концом. Во время грозы свободный конец кабеля выбрасывается за борт.
15 ТРАНСПОРТИРОВКА

Транспортировка катера может производиться железнодорожным, автомобильным, речным, морским и воздушным транспортом.

16 ЭКСПЛУАТАЦИЯ И БАЗОВОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ

16.1
Эксплуатация катера и механической установки производится в соответствии с инструкциями, поставляемыми с катером.

16.2
Конструкция катера позволяет осуществлять стоянку на скегах как на воде, так и на суше.

Для длительной стоянки катер может снабжаться опорами.
При наличии транспортировочной тележки катер может храниться на ней.

16.3
Подъем и опускание катера может осуществляться с помощью специальных рым-уток и специальных строп, поставляемых опционально.
17 ЭКОЛОГИЧЕСКАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ

Экологическая безопасность катера обеспечивается:

· низким уровнем шума, как в кабине, так и вблизи катера;

· низким удельным давлением на грунт (не более 120 кг/м2);

· твёрдый мусор собирается в переносной контейнер, установленный в кабине;
· отсутствием на борту туалетов и отсутствием сброса фекальных вод;
· наличием поддонов под главным двигателем и топливными фильтрами.

18 СНАБЖЕНИЕ
Номенклатура и количество единиц снабжения, регламентированные Правилами Российского Речного Регистра, предусмотрены документом СВП700-1200-51 «Ведомость судового снабжения» согласно договора или контракта на поставку катера.






































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































